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Desafios y controversias: La problematica del Tren Suburbano que conectara al
Aeropuerto Felipe Angeles con Hidalgo

Challenges and controversies: The Issues of the Suburban Train Connecting Felipe Angeles

Airport with Hidalgo

Alondra Herndndez Atilano ", José Castaiieda Cruz ®

Abstract:

The construction of the Suburban Train that will connect Felipe Angeles International Airport (AIFA) with Pachuca is of great
importance in several aspects: economic, social, and environmental. This suburban train is part of broader efforts to improve
transportation infrastructure in the central region of the country, and it is expected to play a crucial role in integrating AIFA as a key
airport in Mexico. However, there are some negative aspects that highlight the importance of careful planning, proper resource
management, and considering the needs and concerns of the affected communities.
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Resumen:

La construccion del Tren Suburbano que conectara el Aeropuerto Internacional Felipe Angeles (AIFA) con Pachuca tiene una gran
importancia en varios aspectos; tanto econémicos, sociales y ambientales. Este Tren Suburbano es parte de los esfuerzos mas amplios
para mejorar la infraestructura de transporte en la region centro del pais, y se espera que juegue un papel crucial en la integracion del
AIFA como un aeropuerto clave en México. Sin embargo, existen algunos aspectos negativos que subrayan la importancia de un
planeamiento cuidadoso, una gestion adecuada de los recursos y la consideracion de las necesidades y preocupaciones de las
comunidades afectadas.
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Introduccidn mejorar la conectividad en el centro del pais,
proporcionando una alternativa rapida y eficiente para los
viajeros que se desplacen hacia estas zonas. Aunque se
considera que, el Tren Suburbano que conectara el AIFA
con Pachuca ofrece algunos aspectos negativos y
desafios que pueden surgir, presentando importantes
retos econdmicos, sociales y técnicos que podrian afectar
su viabilidad y éxito a largo plazo.

Este articulo tiene como finalidad dar a conocer el punto
de vista de los autores (con base en una revision
bibliografica), sobre los aspectos negativos y posibles
consecuencias que podria tener la construccion del Tren
Suburbano, desde los costos elevados de construccion y

El Tren Suburbano que conectara el Aeropuerto
Internacional Felipe Angeles (AIFA) con Pachuca es parte
de un proyecto de expansion del sistema ferroviario para
mejorar la conectividad en la regién. Este tren permitira
un enlace directo y rapido entre la Ciudad de México, el
AIFA y la ciudad de Pachuca, facilitando el transporte
para pasajeros y reduciendo los tiempos de viaje. Esta
ruta de conectividad pretende mejorar la movilidad entre
las ciudades del centro del pais con el aeropuerto. La
capital hidalguense seria parte del proyecto presidencial
para retomar dichas rutas férreas. Esta ampliacion busca
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financiamiento hasta el impacto social y la sostenibilidad,
ya que, aunque el desarrollo ferroviario puede traer
beneficios en términos de conectividad y transporte, es
crucial mitigar estos efectos negativos mediante una
planificacién cuidadosa y compensaciones adecuadas.

Impacto del Tren Suburbano en los
municipos del Estado de Hidalgo

Tras conocer el proyecto de la actual presidenta de la
Republica Mexicana, Claudia Claudia Sheinbaum Pardo
(2024-2030), para reactivar el servicio de trenes en el
pais, y considerando una linea que conecte con la capital
del estado, Pachuca (Figura 1), el gobierno de Hidalgo
también inicié los preparativos para recibir la obra. A
principios de este afo, el secretario de planeacion estatal,
Miguel Angel Tello Vargas, revelé detalles sobre este
nuevo servicio de transporte.

| TREN DE PASAJEROS AIFA-PACHUCA i @

Figura 1. Ruta del Tren Suburbano AIFA-Pachuca
(Milenio, 2024).

De acuerdo con la periodista Julieta Gutiérrez Pérez en el
mes de julio del 2024 [12] se llevaron a cabo los estudios
de factibilidad que realiza Ferrosur, la cual es la
encargada de llevar a cabo la fase de estudio y
factibilidad del proyecto para el tren AIFA-Pachuca donde
se incluyen el analisis de la situacion actual, la capacidad
de la infraestructura existente, estudio de la demanda,
tipos de servicio, estimacion de inversiones, costos,
evaluacion financiaria y econémica. Posteriormente, se
realizardan los proyectos ejecutivos, anadlisis de
sensibilidad y alternativas de financiamiento. A pesar de
los numerosos beneficios que ofrece el tren ferroviario,
existen varios aspectos negativos o desventajas a tener
en cuenta, tanto en su construccion como en su
operacion ya que, en la mayoria de los proyectos de
infraestructura y equipamiento, tanto publicos como
privados, es necesario realizar una evaluacion de impacto
social y ambiental para obtener la aceptacion de la
comunidad y, de ser necesario, planificar medidas de

compensacion y mitigacion relacionadas con las obras y
servicios requeridos para llevar a cabo el proyecto. A
continuacion, se detallan algunos de los principales
desafios y problemas asociados con los trenes
ferroviarios

Los municipios por los que pasaran las vias férreas de
manera directa son: Zumpango, Tecamac, Temascalapa,
del Estado de México; y Tizayuca, Tolcayuca, Zapotlan,
Zempoala, Villa de Tezontepec y Pachuca, de Hidalgo.
La Region Valle Pachuca se ubica al sur de la entidad, en
el Sistema Volcanico Transversal (SVT) que atraviesa a
la Republica Mexicana de oeste a este (Figura 2.1y 2.2).
Esta constituida por montafas que regulan el clima y
favorecen la recarga de acuiferos (INEGI, 2020) [13].
Con base en la publicacion de Yafiez-Diaz y
colaboradores en el 2018 [29], los suelos agricolas
pueden ser modificados a suelos urbanos debido a la
susceptibilidad del los mismos. A partir de analisis
regional de los municipios y de las variables sociales,
econémicas y ambientales se genera la siguiente
informacion.
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Figura 2.1 Localizacién del Estado de Hidalgo, México
(elaboracion propia).
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Figura 2.2 Localizacién de los municipios del estado de
Hidalgo, por donde pasara el Tren Suburbano
(elaboracion propia).

ALTERACIONES AMBIENTALES

Durante la fase de construccion, el polvo y el ruido son
los principales factores que afectan la salud humana
(Tamet al.,2004) [28]. (Liet al., 2010) [14] vy
(Zolfaghrian et al., 2012) [30], realizaron una
investigacion y clasificaron los tipos de impactos en tres
categorias: ecosistemas, recursos naturales e impacto
social.

Ecosistemas

De acuerdo al ordenamiento territorial del Valle de
Pachuca que hizo la SEMARNAT en el 2018 [25], nos
indica que en la region de estudio hay una especie que
se considera amenazada (A) en categoria de riesgo por
la Norma Oficial Mexicana: NOM-059-SEMARNAT-2010
[26]. La construccion de vias y estaciones puede llevar a
la destruccion de habitats naturales, afectando a la flora
y fauna locales. Esto es particularmente problematico en
areas naturales o parques que pueden ser fragmentados
por las nuevas infraestructuras.

En referencia al manifiesto de impacto ambiental que
realizé la SEMARNAT para el Tren Maya en el 2020 [27]
con respecto a la pérdida de vegetacion,en esta
investigacion se considera que la construccién de
infraestructuras ferroviarias puede llevar a la eliminacién
de areas de vegetacion natural, lo que afecta la
capacidad del ecosistema para absorber CO,, regular la
temperatura y proporcionar habitats para diversas
especies. Ademas, que las obras pueden facilitar la
propagacion de especies invasoras que se aprovechan
de los cambios en el paisaje y la alteracién de los
ecosistemas. De acuerdo con el Ordenamiento Territorial
del Municipio de Pachuca (2018) [25], el cerro de
Tecajete en Zempoala cuenta con un Parque Ecoldgico
donde puede ocurrir una fragmentacion de corredores
ecologicos. Las vias del tren pueden actuar como
barreras para el movimiento de especies, interrumpiendo
sus rutas migratorias y causando problemas en la
biodiversidad local.

Suelo y agua

Con base en el mapa de division hidrolégica del estado
de Hidalgo (S.R.H.-1976), el area de estudio queda
comprendido en la Region Hidrolégica (RH-26) Rio
Panuco, Cuenca Moctezuma y subcuencas de Actopan,
Tula, Tezontepec y Salado (Figura 3), donde se muestran
los principales cuerpos de agua, las subcuencas
hidrolégicas y lineas de flujo.

Figura 3. Mapa de cuencas hidrolégicas y cuerpos de
agua de los municipios por donde pasara el Tren
Suburbano AIFA-Pachuca (elaboracion propia).

Contaminacion por residuos de construccion: Gordillo
Martinez et al. (2010) [9], mencionan que, durante la
construccion, los residuos de materiales como cemento,
aceites y otros productos quimicos pueden contaminar el
suelo y las fuentes de agua cercanas, afectando la
calidad del entorno natural segun el impacto evaluado en
otras zonas como la region Tula-Tlaxcoapan. Entre los
derrames de combustibles y lubricante; los trenes,
especialmente los que funcionan con diésel, pueden
tener fugas o derrames de combustibles y lubricantes que
contaminan el suelo y el agua (Granados-Sanchez et al.,
2010) [11].

Alteracion de cursos de agua: La Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (2000) [24], realizé el
“Impacto ambiental por proyectos carreteros” documento
en el que menciona que la construccién de puentes y
tuneles puede alterar el flujo de rios y arroyos, afectando
el ciclo hidrolégico local y potencialmente causando
problemas en el suministro de agua para las
comunidades y la agricultura. Con base en ello, las
superficies impermeables, como las vias y los pavimentos
en las estaciones, pueden aumentar la escorrentia de
agua de lluvia, lo que puede llevar a problemas de
inundaciones y erosion en las areas cercanas alterando
el uso del suelo y causando la pérdida de biodiversidad.
La construcciéon de vias y estaciones puede cambiar el
paisaje natural y urbano, afectando la estética y el valor
visual de las areas afectadas. Esto puede ser
especialmente problematico en zonas de alto valor
ambiental o paisajistico. Para construir las vias, a
menudo es necesario alterar la topografia natural, lo que
puede causar erosion, deslizamientos de tierra y otros
problemas relacionados con el manejo del suelo (Figura
4).
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Figura 4. Mapa de uso de suelo y vegetacion de los

municipios por donde pasara el Tren Suburbano AIFA-
Pachuca (elaboracién propia).

Emisiones de gases contaminantes

Los trenes que utilizan diésel como combustible emiten
gases contaminantes y particulas finas, lo cual se
considera que es debido a la reaccion quimica que
sucede al mezclar contaminantes atmosféricos, tales
como; el dioxido de carbono, didéxido de nitrégeno y
trioxido de azufre en agua, formando acidos como el
acido carbonico, acido nitrico y acido sulfurico, lo cual
produce la lluvia acida en el ambiente (Granados-
Sanchez et al., 2010) [11].

que contribuyen a la contaminacion del aire y pueden

afectar la salud humana y del ecosistema. La generacion
de electricidad para los trenes eléctricos puede provenir
de fuentes contaminantes, como combustibles fésiles, si
no se utiliza una energia limpia, puede ir en contra de los
beneficios ambientales que se pretenden para el
transporte ferroviario.

La NOM-018-SCT2/1994 [21] y NOM-021-SCT2/2017
[23], sostienen que, el transporte ferroviario en la
construccion y durante la operacién del Tren Suburbano,
se generan residuos que deben ser gestionados
adecuadamente para evitar impactos negativos en el
medio ambiente. Esto incluye residuos de construccion,
mantenimiento y desechos operativos.

SOCIALES

El Tren Suburbano, es un proyecto que tiene como
objetivo la movilidad mejorada; generando derrame
econoémico, empleos y beneficiando a comunidades tanto
urbanas como rurales. Pero, aunque es promisorio el
proyecto, existe especulacion acerca de los despojos de
tierras, desplazamientos forzados, (Gnecco, 2019 [10];
Rendon-Puertas, 2017 [19]; Moreno-Melgarejo, 2012)
[2017]. Uno de los principales problemas asociados con
el Tren Suburbano es la accesibilidad para las

comunidades locales. Segun Espinoza-Castillo (2014)
[71, el proyecto ha enfrentado criticas debido a la falta de
estaciones en areas clave que podrian facilitar el acceso
a un mayor numero de habitantes. Castillo sefiala que “la
ubicacion de las estaciones y la conectividad con otras
formas de transporte han generado frustracion entre los
residentes que no pueden utilizar eficientemente el nuevo
servicio”;

Desplazamiento y expropiacion de terrenos
La construccion de vias y estaciones puede requerir la
expropiacion de terrenos, lo que puede llevar al
desplazamiento de residentes y la pérdida de hogares.
More (2016) [16], argumenta que la construcciéon y
desarrollo de grandes obras capitalistas puede causar
conflictos sociales y afectar la estabilidad de las
comunidades cercanas. Los propietarios de tierras y
viviendas aledafas a las areas expropiadas pueden
enfrentar la pérdida de sus propiedades, lo que puede
tener un impacto financiero significativo y crear tensiones
en las negociaciones de compensacion (Molinero-
Gerbeau et al., 2020) [15].

Impacto en la vida comunitaria

De acuerdo con Olmedo-Neri y Carton-De Grammont,
(2022) [18]. La construccion de infraestructura ferroviaria
puede dividir comunidades, afectando las relaciones
sociales y el sentido de cohesion entre los residentes. Las
areas que quedan al lado de las vias pueden ver
alteradas sus dinamicas y cohesion comunitaria. Es
posible que la creacidén de nuevas rutas y estaciones
puedan cambiar la accesibilidad a servicios y recursos
locales, lo que puede afectar negativamente a quienes
dependian de las rutas anteriores para acceder a
servicios médicos, educativos y comerciales (Barabas,
2021) [3]. Asi como el Tren Suburbano puede mejorar la
conectividad en general, los beneficios no siempre se
distribuyen equitativamente. Algunas areas pueden no
tener acceso directo a las estaciones, lo que puede
perpetuar desigualdades en el acceso al transporte y las
oportunidades asociadas.

Las comunidades afectadas por la construccion del Tren
Suburbano pueden resistirse al proyecto debido a
preocupaciones sobre la pérdida de tierras, la alteracion
del entorno o la falta de beneficios percibidos. Esto puede
llevar a conflictos y tensiones entre los residentes, las
autoridades y las empresas constructoras. Las
compensaciones ofrecidas a los residentes afectados
pueden no ser adecuadas o justas, lo que puede provocar
descontento y resentimiento entre quienes se ven
obligados a abandonar sus propiedades o enfrentar
cambios significativos en sus vidas (SCT, 2016) [22].

Problemas de seguridad y gentrificacion
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De acuerdo con Arriaga (2019) [2], Las areas cercanas a
estaciones y vias ferroviarias pueden experimentar un
aumento en la criminalidad, como robos o vandalismo.
Esto puede afectar la seguridad de los residentes y de los
pasajeros. La presencia de infraestructura ferroviaria
puede aumentar el riesgo de accidentes, como atropellos
en cruces de vias no controlados, y esto puede poner en
peligro la seguridad de las personas que viven cerca de
las vias.

El desarrollo de infraestructura ferroviaria puede atraer a
nuevos residentes y negocios, lo que puede llevar a la
gentrificacion de areas cercanas a las estaciones. Esto
puede elevar los precios de las viviendas y los alquileres,
desplazando a los residentes originales y cambiando el
perfil demografico de la comunidad (Casgrain y
Janoschka, 2013) [5].

Problemas de salud

El funcionamiento de los trenes puede generar ruido y
vibraciones que afectan la calidad de vida de los
residentes cercanos. Estos problemas pueden causar
molestias y afectar el bienestar general de las personas
que viven en las proximidades. Rodriguez-Fernandez y
Alfonso-Mufioz (2012) [20], argumentan que el ruido
constante, las vibraciones y las alteraciones en el entorno
pueden afectar la salud mental y el bienestar emocional
de los residentes cercanos, aumentando los niveles de
estrés y ansiedad.

La contaminacion asociada con las emisiones de los
trenes, especialmente los que utilizan diésel, puede
afectar la calidad del aire y tener efectos negativos en la
salud respiratoria de las personas que viven en las
cercanias. Por ejemplo, en los seres humanos la
contaminacién atmosférica genera el incremento de las
afecciones respiratorias, tales como; asma, bronquitis
cronica, sindrome de Krupp e incluso, aumento en los
casos de cancer (Garcés-Giraldo y Hernandez-Angel,
2004) [8].

ECONOMICO

El Tren Suburbano, a pesar de sus beneficios en términos
de movilidad y sostenibilidad, también puede presentar
varios aspectos negativos econdémicos que deben ser
considerados [1].

Economia local y mercado laboral

De acuerdo con los ordenamientos territoriales de los
Municipios por donde pasaran las vias férreas, las
principales actividades econdémicas de la zona son la
agricultura, la ganaderia y el comercio (Tabla 1). Estas
actividades econémicas se pueden ver afectadas ya que

la construccion de vias y estaciones puede afectar
negativamente a los negocios locales cercanos, que
pueden perder clientes o verse obligados a reubicarse
resultando en una pérdida de empleos y en una
disminucién de la actividad econémica en las areas
afectadas (Barabas, 2021) [3]. El desarrollo de un Tren
Suburbano puede cambiar la dinamica econémica de una
region, ya que, al alterar el uso de suelo, se puede perder
la fertilidad del mismo, favoreciendo la pérdida de
actividades econdmicas de ciertas areas a expensas de
otras (Granados-Sanchez et al., 2010) [11]. Esto puede
llevar a desequilibrios econémicos y afectar
negativamente a las comunidades que no se beneficien
directamente del proyecto. Aunque el Tren Suburbano
puede mejorar la conectividad, las areas que no estan
bien conectadas a la red ferroviaria pueden quedarse
rezagadas en términos de desarrollo econdmico y acceso
a oportunidades laborales y comerciales. La llegada de
un Tren Suburbano puede aumentar los precios
inmobiliarios en las areas cercanas a las estaciones, lo
que puede desplazar a los residentes originales y crear
barreras econdmicas para los nuevos residentes y
negocios (SCT, 2016) [22].

Tabla1. Principales actividades econoémicas de los
municipios por donde pasara el Tren Suburbano
(Elaboracion propia).
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ACTIVIDADES ECONOMICAS
AGRICULTURA | GANADERIA INDUSTRIA Y COMERCIO

Maiz Bovino Unidades economicas (377)

Cebada Porcino Tianguis semanales (2)

Friol Qvino DICONSAS (2)

VILLAS DE TEZONTEPEC |Alfalfa Caprino LICONSA (3)

Maguey Pulquero |Aves de Corral|Industria de trans formacién (produccion de
jabones, ceras, refrescos y derivados de la
leche}

Cebada de grano |Bovino Talleres de costura

Maiz de grano Porcino Fabricas armadoras (vélvulas para

Avena forrajera Bovino compresoras, relojes de artesanias, articulos

Tomate rojo Caprino plésticos, cristales graduados, productos de

ZEMPOALA Tuna Aves de corral [belleza y de escobetas

Friiol Apicultura Tianguis (11)

Maguey pulquero Unidades econdmicas (996)
DICONSAS (8)

LICONSAS (13)
Banco de materiales

Maiz (grano) Bovino Parques industriales (productos lacteos,

Friol Ovino durmientes de concreto, resinas y productos

Avena forrajera Porcino quimicos, perfiles luminosos, pinturas y

Alfalfa Caprino solventes etc.)

TIZAYUCA Trigo Aves de corral [Unidades econdmicas (5817)
Tianguis (16)
DICONSA (2)
LICONSA (15)

Maiz de grano Bovino Textil

Cebada Porcino Construccion ( fabricacion de block)

Frijol Ovino Unidades econdmicas (1214)

ZAPOTLAN DE JUAREZ |Fruticuttura ( nopal | Caprino Tianguis (4)

y manzana ) Aves de corral [LICONSA (3)

Apicultura
Cunicultura

Maiz de grano Qvino Unidades econémicas (783)

Friol Caprino Micro industrias manufactureras

Avena forrajera  [Porcino Tianguis (3)

TOLCAYUCA Alfalfa Bovino LICONSA (3)

Maguey Pulquero |Avicultura

Tuna Apicultura

Trigo

Maiz de grano Qvino Unidades econdmicas (19302)

Friol Bovino Mineria metalica (plata y oro)

Aves de corral [Fabricacin y ensamble de partes automotriz
Produccién de articulos refractarios
PACHUCA DE SOTO Embotelladoras
Produccion de maquinaria y articulos de
Ferreteria
Mercados piblicos (13)
LICONSA (20)

La construccion y operaciéon del Tren Suburbano puede
llevar al desplazamiento de trabajadores en areas
afectadas, especialmente en sectores como la
construccion, comercio o servicios que se ven alterados
por el desarrollo del proyecto (Barabas, 2021) [3]. La
creacion de empleo asociado con el Tren Suburbano
puede requerir habilidades especificas que no siempre
estan disponibles en la fuerza laboral local, lo que puede
causar problemas de adaptacion y capacitacion
(Enshassi-Adnan y Rizq, 2014) [6].

Problemas de eficiencia econémica

En referencia al programa territorial del Municipio de
Pachuca de Soto (2018) [25], en areas con baja demanda
de transporte, el Tren Suburbano puede operar con baja
ocupacion, lo que puede resultar en una subutilizacion de
los recursos invertidos y en una menor eficiencia
economica. Costos de operacion elevados: Incluso si el
Tren Suburbano esta bien utilizado, los costos operativos,
como el mantenimiento de las vias y el personal, pueden
seguir siendo elevados, afectando la rentabilidad del
servicio.

En resumen, aunque el Tren Suburbano puede ofrecer
importantes beneficios en términos de movilidad y
desarrollo  regional, también conlleva desafios
econdémicos significativos que deben ser gestionados
cuidadosamente. Esto incluye la planificacion de la
financiacion, la gestion de costos, y la consideraciéon de

los impactos econdmicos en las comunidades locales y la
region en general.

Conclusion

En conclusion, el proyecto del Tren Suburbano presenta
una visidbn ambiciosa para mejorar la conectividad y
movilidad en la region central de México, especialmente
al fortalecer el vinculo entre el AIFA, Ciudad de México y
Pachuca. No obstante, aunque promete beneficios
significativos en términos de transporte y desarrollo
econdémico, es innegable que también enfrenta desafios
complejos tanto a nivel econdémico, social y ambiental.

Desde el punto de vista ambiental, la construccion del
tren puede ocasionar la destruccién de habitats, la
contaminacion de fuentes de agua y la emisién de gases
contaminantes, lo que afectaria tanto a la biodiversidad
como a la calidad de vida de las personas de las areas
cercanas. Las alteraciones en los ecosistemas, la
fragmentacion de corredores ecoldgicos y el impacto en
especies en peligro de extincidon son aspectos criticos que
deben ser mitigados mediante estrategias de
compensacion ambiental.

En cuanto al impacto social, el desplazamiento de
comunidades, la expropiacion de tierras y el posible
aumento de la criminalidad en areas cercanas a las
estaciones son temas preocupantes que pueden generar
tensiones y conflictos. La falta de equidad en el acceso a
las estaciones y servicios ferroviarios también podria
perpetuar desigualdades en el acceso a oportunidades
econdmicas y sociales.

El costo elevado de la construccion y operacion del Tren
Suburbano es un factor determinante que debe evaluarse
con cuidado, ya que puede generar una alta demanda de
recursos financieros y, en areas con baja ocupacion,
llevar a una baja rentabilidad. Ademas, la posible
alteracion de las actividades econdmicas locales, como la
agricultura y el comercio en los municipios afectados,
pone en riesgo la estabilidad econdmica de estas zonas.
De igual forma, el proyecto puede influir en los precios
inmobiliarios, desplazando a los residentes originales y
acentuando la desigualdad social.

Aunque el Tren Suburbano representa una oportunidad
para mejorar la infraestructura de transporte en México,
su éxito dependera de la capacidad para gestionar de
manera eficaz los impactos negativos y los desafios que
enfrenta, tanto en términos econdmicos como
ambientales y sociales. Un enfoque integral que
contemple la sostenibilidad a largo plazo, la justicia social
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y el equilibrio ambiental sera crucial para maximizar los
beneficios del proyecto y garantizar su viabilidad.
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